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Vestland fylkeskommune skal etablere ei ny ferjekai pa Veerlandet, med tilhgyrande oppgradering av
infrastruktur pa land. Multiconsult er engasjert til 4 utarbeide eit klimagassbudsjett for prosjektet
basert pa gjeldande plan. Malet er a identifisere dei stgrste utsleppskjeldene i prosjektet og &
synleggjere dei viktigaste utsleppspostane.

Detaljert verktay versjon 6.02 i VegLCA er brukt for 8 berekne klimagassutslepp fra prosjekterte
mengder i samband med utbygging av kai og veg. One Click LCA er brukt til & berekne
klimagassutslepp fra bygga som er planlagde rivne og bygga som skal fgrast opp.

Dei totale klimagassutsleppa for materialproduksjon og -transport (A1-A4), utbygging (A5), drift og
vedlikehald (B1-B6) og livslgpets sluttstadium (C1-C4) er estimerte. Dei totale klimagassutsleppa for
prosjektet er rekna til 1 060 tonn CO,-ekv. Dette inkluderer klimagassutslepp fra riving av
eksisterande bygg og kai, estimert til 17 tonn CO,-ekv., og etablering av tre nye bygg, estimert til 104
tonn CO,-ekv. | tillegg er klimagassutslepp fra arealbruksendringar estimert til 190 tonn CO,-ekv.

Hovuddelen av klimagassutsleppa kjem fra materialproduksjon og utbygging. Utbygging av kai, veg og
masseutskifting star for den stgrste delen av desse utsleppa. Betong star for den staerste
utsleppsposten, etterfalgt av stalpeler, konstruksjonsstal og asfalt.

Effektive klimagassreduserande tiltak vil vere & nytte stalpeler og konstruksjonsstal med lagare
utslepp, bruke betong i ldgkarbonklasse A eller betre, og ta i bruk ein starre del utsleppsfrie
anleggsmaskiner. Det kan 0g nyttast asfalt med lagare utslepp. Vidare kan klimagassutsleppa
reduserast ved &8 minimere terrenginngrepet, bade med omsyn til massehandtering og omfanget av
arealbeslag.

Det er knytt usikkerheit til datagrunnlaget og utsleppsfaktorane i verktagyet, noko som igjen gir
usikkerheit i klimagassberekningane. Resultata er difor berre eit estimat basert pa tilgjengeleg
informasjon pa noverande tidspunkt, og kan endre seg etter kvart som mengder og materialval blir
justerte i seinare fasar.
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1 Innleiing

Anleggsarbeid og bygging av infrastruktur fgrer til store klimagassutslepp. Sektoren ma redusere
utsleppa for a bidra til & na klimamala. Val av materiale og utfgring i anleggsprosjekt har stor betydning
for ressursbruk, naturinngrep og klimagassutslepp.

Det er derfor utarbeidd ei klimagassberekning for & identifisere sentrale utsleppspunkt i prosjektet og
for & definere tiltak som kan redusere utsleppa.

1.1 Foremal og malsetting

Som del av planomtalen for kaiprosjektet pa Veerlandet skal det utarbeidast klimagassberekningar og
vurderingar av utsleppsreduserande tiltak. Faremalet er 4 identifisere dei starste utsleppskjeldene i
prosjektet og synleggjere kor store utsleppsreduksjonar ein kan oppna gjennom & ta i bruk
klimagassreduserande tiltak.

Regional plan for klima 2022-2035 [1] slar fast at klimagassutslepp fra planlegging, bygging, drift og
vedlikehald av veginfrastruktur skal reduserast.

Vidare under Oppfalging av klimaplanen: Retningslinjer for planlegging i Vestland star det skrive:

e Regional og kommunal planstrategi og kommuneplanen sin samfunnsdel bgr inkludere status
pa klimafotavtrykket og vurdere behov for oppdatert kunnskap, planar eller tiltak for 8
redusere dette.

e Ved rehabilitering og nybygg ber det nyttast byggematerial med lagast mogleg klimafotavtrykk i
eit livslgpsperspektiv.
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1.2 Bakgrunn for prosjektet

Vestland fylkeskommune skal utarbeide reguleringsplan for Veerlandet ferjekai (Fv. 5662). Det skal
leggjast til rette for ei ferjekai som kan nyttast til elektrifisering av ferjedrifta, i tréd med FNs
berekraftsmal 9.4. Malet er at ein innan 2030 skal oppgradere infrastruktur og omstille naeringslivet
slik at det blir meir berekraftig, med meir effektiv ressursbruk og auka bruk av reine og miljgvenlege
teknologiar og industriprosessar.

Faggruppe transporttilbod i Skyss (TRA) har gjennomfart berekningar av klimagassreduksjonen som
folgjer av elektrifiseringa av dei aktuelle ferjesambanda. Analysen byggjer pd omtrentlege tal baserte
pé gjennomsnittsberekningar og faresetnader knytte til produksjonsmengd og oppfylling av
kontraktskrav. Det er informert om at det arlege berekna utsleppskuttet for strekninga Askvoll-
Veerlandet er estimert tilom lag 1 500 tonn CO,. Det er i desse utrekningane lagt til grunn ein
europeisk forbruksmiks. Tiltaka inkluderer riving av eksisterande ferjekai, teknisk bygg ved brubas,
lagerbygg, servicebygg og noko utviding av veg Nye tiltak vil vereoppfaring av nytt teknisk bygg til
brubas, nytt servicebygg, nytt teknisk bygg for trafo og eventuell batteripakke og utvida
parkeringsareal.

Figur 1-1 og Figur 1-2 visar eksisterande og ny situasjon for planomradet. Figur 1-3 avbildar den nye
kaien.

S 02 %
4 . g

Figur 1-1 Eksisterande situasjon Figur 1-2 Ny situasjon. Planen er ikkje endeleg og
avbilda plan inkluderer ikkje parkering og nybygg.

Figur 1-3 Oppbygning av ny kai (RIB-modell)
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2 Metode

Metoden som er nytta for klimagassberekningane er livslgpsanalyse (LCA). Dette kapittelet gjer greie
for datagrunnlaget og dei berekningstekniske metodeaspekta som ligg til grunn for analysen, inkludert
relevante standardar, den funksjonelle eininga, valde systemgrenser og analyseperioden.

2.1 Rammeverk og berekningsverktgy

Livslgpsanalyse (LCA) er ein metode for & vurdere miljgpaverknaden til eit produkt, ei teneste, ei
aktivitet eller eit prosjekt gjennom heile livslgpet. Ei klimagassberekning er ei kartlegging av
klimagassutslepp knytte til t.d. eit prosjekt, fra dei ulike fasane i livslgpet og basert pa LCA. | kapittel
2.2 blir det spesifisert kva livslgpsmodular som er inkluderte i denne berekninga.

Det overordna rammeverket for analysen er gitt av standardane for livslgpsanalyse, ISO 14040:2006
[1] 0g ISO 14044:2006 [2]. Klimagassberekninga folgjer Infraklima, rettleiar for berekning av
klimagassutslepp fra veg- og baneinfrastrukturprosjekt [3].

| denne klimagassberekninga er VegLCA, versjon 6.02, nytta. Verktayet er eigd av Statens vegvesen og
er utarbeidd av Asplan Viak. Carbon Designer i One Click LCA, versjon 0.49.0, er nytta til berekning av
klimagassutslepp fra riving og oppfaring av bygg i tiltaksomradet.

2.2 Systemgrenser og funksjonell eining

Den funksjonelle eininga for klimagassberekningane er det samla kai- og tiltaksomradet over levetida.
Resultata er presenterte for den funksjonelle eininga.

Det er nytta ei analyseperiode pa 50 ar. Analyseperioden er perioden klimagassanalysen er utfgrt for,
og det er derfor berre berekna klimagassutslepp som skjer i lgpet av denne perioden.

Systemgrensene er grensesnittet mellom det som er inkludert og det som ikkje er inkludert i
berekningane, og omfattar bade:

e Systemgrenser itid: avgrensing av dei delane av anlegget sitt livslep som er inkluderte
(livslapsmodular)

e Systemgrenserirom: avgrensing av dei delane av anlegget som er inkluderte (fysisk
systemavgrensing)

Stadium i livslgpet til eit anlegg blir delte inn i informasjonsmodular, og klimagassutslepp gjennom
anlegget sitt livslagp blir tilordna desse modulane. Livslgpsmodulane er viste i Tabell 2-1 , med
markering av dei modulane som er inkluderte i klimagassberekninga for dette prosjektet.

Tabell 2-1 Systemgrensar for livslopsmodular. Dei oransje cellene markerer kva for livslepsmodular
klimagassberekningane i denne analysen omfattar.

Gjennom: Livslgpets R ==t
Produktstadiet .j N Bruksstadiet o . utover
feringsstadiet sluttstadium
systemgrensen
Al | A2 | A3 | A4 A5 B1 B2 | B3 | B4 | B5 B6 |B7**| B8 | C1 | C2 | C3 | C4 D
*o L e = Material- og
2 D £ = = energigjenvinning og
o Qo = © = =
o = el = = c ombruk av
= g P S = ap = § ° @ :
e % e ) o TE; % w nEo é H pw e S %o materialar og
8 2 2 2 w0 5 e @ = ® |3 :§ S o 2 ﬁ i eksport av
g @ 2 @ W = ~ = g |= a %" ] 2 © 2 T 8 eigenprodusert
o o e o € 9 2 3] [ 2 £ c @ o = o S S energi
|k |@ |F |<E& a (> | |3 |0 |wo > |k 2 |F (& | g

*Energiforbruk i drift er ekskludert drift av ferje
** B7 inngér ikkje i NS 3720:2018
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Prosjektets livslgp er delt inn i fasane materialproduksjon og -transport, utbygging, bruksfase og
sluttfase. Berekningane omfattar utsleppa fra ressursane som er ngdvendige for & produsere,
transportere og byggje dei aktuelle komponentane, og ressursane som er ngdvendige for a
oppretthalde og drifte anlegget i analyseperioden. Dette inkluderer energibruk i driftsfasen (avgrensa
til bygg) og utskifting av materialar. Materialar som har kortare teknisk levetid enn analyseperioden,
blir foresett utskifta etter behov, slik at prosjektet opprettheld funksjonaliteten si gjennom heile
levetida.

Overgangen fra dieseldrift til elektrisk/hybrid drift av ferje vil kunne gi ldgare utslepp i driftsfasen, men
dette ligg utanfor ramma for denne berekninga. Her har Faggruppe transporttilbod i Skyss (TRA)
giennomfert eigne berekningar, sja kapittel 1.2.

Det er ikkje informert om endra trafikkmengder som fglgje av planen. Transport i drift (B8) er difor
utelaten fra berekninga.

Den fysiske systemavgrensinga omfattar folgjande komponentar i samsvar med prosjektomtale og
datagrunnlag:

Berekna i VeglLCA:

e Undervassprenging av om lag 300 m® berg for 4 auke djupna.

e Utbygging av ny ferjekai.

e Brukavmasser (ca. 100m?) fra sprenging til fylling i naerleiken av eksisterande kai.

e Utviding av delar av veg og graft fram mot ferjekaia og etablering av parkeringsplassar.
e Eit mindre omrade skal nyttast som mellombels anleggsplass (eksisterande graareal).

Berekna i One Click LCA

e Riving av eksisterande ferjekai

e Riving av tre bygg i tilknyting til ferjekaia, med eit samla bruksareal (BTA) pa om lag 200 m?

e Oppfering av tre nye bygg: ein trafokiosk pa ca. 62 m?, eit servicebygg pa ca. 50 m? og eit
brub&shus pa ca. 3m?

2.3 Biogent karbon, karbonopptak og arealbruksendring

Biogent karbon er karbon som er lagra i material som tre som eit resultat av fotosyntese.
Karbonatisering er karbon som blir teke opp i sementhaldige material som betong.
Arealbruksendringar kan medfare klimagassutslepp fordi vegetasjon og jord tek opp karbon og
fungerer som karbonlager. Nar arealet blir endra, kan lagra karbon sleppast ut, og framtidig opptak
kan bli redusert.

Biogent karbon, karbonatisering og arealbruksendringar er ikkje inkluderte i berekningane utforte i
VegLCA, det vil seie for oppfaring av veg, kai og endringar i arealbruk. Verdiane er rapportert separat i
kapittel 4.2.

2.4 Scenario og foresetnader

Klimagassberekningar over ein tidshorisont pa fleire tiar er ofte avhengige av ei rekke fgresetnader om
kva som vil skje med prosjektet framover i tid. Faresetnadene avheng av faremalet med berekninga,
systemgrensene og tilgjengelege data pa tidspunktet berekninga blir giennomfart. Fgresetnadene er
ofte knytte til utslepps- og berekningsfaktorar som er brukte i klimagassberekninga. Scenarioa
supplerer dei spesifikke inndata fra prosjektet, som skildra i kapittel 3.
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3 Datagrunnlag

Med datagrunnlag blir det her meint informasjonen om prosjektet og den planlagde bruken av
ressursar som material, drivstoff og elektrisitet som det er berekna klimagassutslepp for. Rammene
og detaljnivaet for datagrunnlaget set 0g rammene og detaljnivaet for klimagassberekningane.

Datagrunnlaget i denne analysen er fgrebels prosjekterte mengder gitt av fag i Multiconsult. Kvaliteten
pa datagrunnlaget er vurdert til & vere lag og bestar av grove estimat pa massar. Mengdene vil kunne
bli justerte i seinare fase, og transportavstandar er ikkje oppgitt.

For eksisterande bygg og kai som skal rivast, er det ikkje henta inn mengder. Desse er berekna ved
hjelp av Carbon Designer i programmet One Click LCA og basert pa fgresette mengder betong og stal i
den eksisterande kaien. Heile livslgpet til nybygg som skal fgrast opp pa tomta, er 0g berekna gjennom
Carbon Designer i programmet One Click LCA.

Klimagassberekningane i denne vurderinga brukar utsleppsfaktorar og berekningsfaktorar som ligg
inne i det nytta berekningsverktgyet. Desse faktorane representerer, der det er mogleg,
bransjestandarden for det aktuelle materialet pa det tidspunktet den gjeldande versjonen blei
utarbeidd. Ei liste over spesifikke berekningsfaktorar i berekninga er gitt i Vedlegg 1.

Der datagrunnlaget er mangelfullt, er det gjort faresetnader for a estimere klimagassutslepp.
Faresetnadene i berekningane, fordelte pa livslgpsmodul, er skildra i delkapitla under.

3.1 Scenario og fgresetnader
Folgjande fgresetnader er lagt til grunn i klimagassberekningane:

Materialar (A1-A3)

e Detblir brukt betong i fastleiksklasse B45 og lagkarbonklasse B for alle betongarbeid”.
e Det er nytta stal utan resirkulert innhald.

Transport til byggeplass (A4)

e Transportavstandar til og frd byggeplassen er sette til 20 km som standardverdi.

Byggeplass (A5)

e Massar som blir fijerna, blir sende til deponi, medan delar av massane blir brukt om att som
fyllmasse i prosjektet.

e Mengder for kapp og svinn er ikkje inkluderte i mengdegrunnlaget og er baserte pa
standardprosentar.

o Detblir nytta tradisjonelt fossilt drivstoff i anleggsmaskiner og kayretay.

e Arealfortapt karbonlager ved arealbruksendringar er berekna basert pa NIBIO sitt
arealressurskart (AR5), med ein buffersone pa 2 meter rundt tiltaksomradet.

" VegLCA nyttar utsleppsfaktorar for betong fra NB-publikasjonen fra 2024. Det er no kome ei oppdatert utgave for 2025 med nye klassar. | hovudsak skal det
brukast ldgkarbon 20, som om lag svarar til ldgkarbonklasse B
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Drift og vedlikehald (B1-B6, B8)

o Deterfarebels ikkje giennomfart energiberekningar i prosjektet. Funksjonen Carbon Designer
er nytta for & estimere levert energi for nybygg i trdd med TEK17.

o Fylkesveg 5662 har ein ADT pa 200 (2023), og denne er lagt til grunn. Det er ikkje opplyst om
vesentleg auke i trafikk eller stgy som fglge av tiltaket, og transport i driftsfasen er difor ikkje
medrekna i modellane.

Slutten av livslgpet (C1-C4)

e Mengder knytte til framtidig riving av nybygg og riving av eksisterande bygg er baserte p3
funksjonen Carbon Designer.

e Utslepp knytte til riving og dekonstruksjon av bygningsmassen (C1) er basert pa scenario fra
VegLCA og One Click LCA.

3.2 Usikkerheit

Usikkerheita i berekninga er vurdert i trad med Infraklima. Usikkerheitsberekninga er naerare omtalt i
kapittel 4.4.

| denne berekninga er dei stgrste usikkerheitskjeldene:

e Usikkerheit i datagrunnlaget (fra prosjekteringa, mengder osv.). Sja usikkerheitskapittelet i
Infraklima.

e Usikkerheit i verktgya, tilhgyrande utslepps- og berekningsfaktorar, faresetnader,
arealbruksendringar, framtidig utvikling og klimagassberekningar generelt.

Sensitivitetsanalysar blir utfgrte for & vurdere usikkerheiter i berekninga og blir giennomfarte pa dei
omrada, temaa eller kjeldene som fgrer til dei stgrste bidraga til prosjektets klimagassutslepp.

Det er utfort sensitivitetsanalyser for:
e Utsleppsfaktor for elektrisitet ved bruk av bade norsk og europeisk elmiks for bygg

For bygg er det berekna klimagassutslepp for to scenario for elektrisitet i driftsfasen, i trad med
tilradingane i den norske standarden for klimagassberekningar av bygningar[4]. Berekningane er
gjorde med europeisk straummiks som grunnscenario og norsk straummiks som
sensitivitetsscenario. Europeisk straummiks er standardscenario i VegLCA. Utsleppsfaktorane for
straummiksane er baserte pa gjennomsnittet av forbruksmiksen dei siste tre ara, med ein lineeger
funksjon mot naer nullutslepp i 2050. Sja VegLCA for ei meir detaljert skildring av utsleppsfaktorane for
elektrisitet.
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4 Resultat

4.1 Totale klimagassutslepp

Dei totale klimagassutsleppa for prosjektet er rekna til 1 060 tonn CO,-ekv. Klimagassutslepp fra
rivning av eksisterande bygg og kai er estimert til 17 tonn CO,-ekv og etablering av tre nye bygg er
estimert til 104 tonn CO,-ekv. Tabell 4-1 presenterer resultata fordelt pa dei ulike livslgpsmodulane.

Desse resultata inkluderer berre GWPfosil. | tillegg kjem mellom anna klimagassutslepp fra
arealbruksendringar estimert til 190 tonn CO,-ekv. Biogene kjelder (GWPbiogenic) og
arealbruksendringar (GWPLULUC), er rapportert separat i kapittel 4.2.

Tabell 4-1 Totale klimagassutslepp fra tiltak fordelte pa livslepsmodular. Drift av ferje og belysning er ikkje
inkludert i energibruk i drift.

Totalt
. klimagassutslepp for . 0
Livsleapsmodul et e F D Klimagassutslepp [%]
[tonn CO,-ekv.]
A1-A3 Materialproduksjon 720 68 %
A4 Transport av materialer 45 4%
A5 Utbygg.lng—lnkludert riving av eksisterande 133 13 %
konstruksjonar
B1-B5 Drift og vedlikehold 60 6%
B6 Energibruk til drift 51 5%
C1-C4 Rivning, transport, avfallsbehandling og avhending 50 5%
Sum 1060

Hovuddelen av klimagassutsleppa kjem frd materialproduksjon og utbygging. Utbygging av kai, veg og
masseutskifting star for hovuddelen av dette utsleppet.

10266219-01-RIM-RAP-004 09.03.2026 /00 Side 11 av 16



4.2 Klimagassutslepp utbygging av kai og veg

Multiconsult

Dei totale klimagassutsleppa fra utbygging av kai og veg er rekna til 939 tonn CO,-ekv. Tabell 4-1
presenterer resultata fordelt pa dei ulike livslgpsmodulane. Resultata fra klimagassberekningane er
delte inn etter klimapaverknad fra fossile kjelder (GWPfossil), biogene kjelder (GWPbiogenic) og
arealbruksendringar (GWPuuc), og samla i GWPtotal.

Av dei totale klimagassutsleppa er om lag 59 tonn CO,-ekv. direkte utslepp. Det vil seie at utsleppa
skjer pa prosjektlokasjonen i utbyggingsfasen som ein direkte konsekvens av prosjektaktivitetane, til
demes utslepp fra forbrenning av drivstoff i ei anleggsmaskin.

Tabell 4-2 Klimagassutslepp fra utbygging av kai, veg og massetransport fordelte pa livslepsmodular.

Klimagassutslepp [tonn CO,-ekv.] Klimagassutslep
p [%]
Livslepsmodul
GWPfossiI GWPbiogent GWPLULUC GWPtotaI GWPtotaI
A1-A3 Materialproduksjon 679 6 673 58%
A4 Transport av materialar 43 43 4%
Aba Kapp og svinn ved bygging, detonasjon 0
sprengstoff, rundsum (A5d) 24 24 2%
A5b Anleggsmaskiner og massetransport 87 87 8%
Abc: Arealbrulfsendrlngar innanfor regulert 190 190 17 %
areal: Reguleringsplan
B1: Karbonbinding ved ny- eller 0
reetablering, lagret karbon i biokull 21 21 2%
B1 _.,BS Drift og vedlikehald av infrastruktur, 54 54 5%
50 ar
Beal Energibruk til drift av infrastrukturen, 4 4 0%
50 ar
C1-C4 Rivning, transport, 0
avfallsbehandling og avhending 47 o 56 5%
Sum 939 3 211 1153

Materialproduksjon star for den stgrste delen av utsleppa. | utbyggingsfasen star arealbruksendringar
for den stgrste delen av utsleppa, falgd av anleggsmaskinar og massetransport. Dette kjem
hovudsakleg fra graving av massar pa anlegget.
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Figur 4-1 gir ei oversikt over klimagassutslepp for materialproduksjon og utbygging av kai og veg.
Figuren visar at betong star for den stgrste delen av utsleppet, etterfalgt av stal til pelar,

konstruksjonsstal, og asfalt.

Klimagassutslepp fordelt pa innsatsfaktorar

Massetransport, 3 %

Anleggsmaskiner, 6 %

Figur 4-1 Klimagassutslepp samla for materialproduksjon og utbygging (A1-A3, A4, A5a, A5b). Grensa for 8 samle
i kategorien «Anna» er sett til 3 %. Oversikta inkluderer ikkje arealbruksendringar.

4.3 Klimagassutslepp fra riving av eksisterande bygg og kai + tre nye bygg

Tabell 4-3 gir ei oversikt over resultat fra klimagassberekninga etter livslgpsmodular for tre nybygg i
tilknyting til kai, og riving av eksisterande bygg og kai, inkludert falsamheitsanalyse med norsk
forbruksmiks. Ved bruk av norsk forbruksmiks vert utsleppet knytt til B6 (energi) vesentleg mindre enn
ved europeisk forbruksmiks. Berekningane syner eit utslepp pa om lag 3 tonn CO,-ekv., noko som

resulterer i eit samla utslepp pa totalt 77 tonn CO,-ekv.

Tabell 4-3 Resultat klimagassberekning etter livslapsmodular for tre nybygg i tilknyting til kai, og riving av
eksisterande bygg og kai, inkludert falsomheitsanalyse med norsk forbruksmiks.

Livsleapsmodul

A1-A3 Materialproduksjon

A4 Transport av materialar

A5 Utbygging - inkludert riving av eksisterande konstruksjonar

B4-B5 Utskifting

B6 Energi (EU27 + NO | NO)

C1-C4 Rivning, transport, avfallsbehandling og avhending

Sum (EU27 + NO | NO)

Klimagassutslepp
[tonn CO-ekv.]

42

1

22

6

47 | 3

4

121 | 77
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4.4 Usikkerheitsberekningar

Det er utfort ei usikkerheitsberekning for berekningane som er viste i Tabell 4-4. Berekningane under
visar klimagassutslepp (grunnkalkyle) inkludert uspesifisert for A1-A3, A4, ASa, A5b. Uvisse er sett til
17 % med utgangspunkt i at dette er ei tidlegfasevurdering, og at det er ein del uvisse i datagrunnlaget
og mengdene sidan ikkje alt er fastsett.

Tabell 4-4 Klimagassutslepp for planomradet med og utan uspesifisert for A1-A3, A4, Aba og A5b.

Klimagassutslepp [tonn CO2-ekv.]
Livslepsmodul . Inkludert
utan uspesifisert e Lae
A1-A3 Materialproduksjon 679 794
A4 Transport av materialar 43 51
A5a Kapp og svinn ved bygging, detonasjon sprengstoff, rundsum (A5d) 24 28
A5b Anleggsmaskiner og massetransport 87 102
B1-B5 Drift og vedlikehald av infrastruktur, 50 ar 54 54
B6a Energibruk til drift av infrastrukturen, 50 ar 4 4
C1-C4 Rivning, transport, avfallsbehandling og avhending 47 47
Sum 1150 1291

5 Diskusjon og vurdering

Klimagassberekningane utfgrt i dette arbeidet danner eit grunnlag for prosjektet sitt arbeid med
reduksjon og dokumentasjon av klimagassutslepp.

Hovuddelen av klimagassutsleppa kjem frd materialproduksjon og utbygging. Utbygging av kai, veg og
masseutskifting star for den stgrste delen av desse utsleppa. Betong star for den sterste
utsleppsposten, etterfalgt av stalpelar, konstruksjonsstal og asfalt.

Dersom utsleppa fra ferjedrifta i driftsfasen ogsa hadde blitt inkluderte i berekningane, ville driftsfasen
fatt starre betydning i den samla vurderinga. TRA sine analysar viser ein potensiell utsleppsreduksjon
pa om lag 1 500 tonn CO, per ar utrekna med europeisk forbruksmiks. Samstundes er det og viktig &
redusere utslepp knytt til dagens utbygging, og det er eit overordna mal at klimagassutslepp fra
planlegging, bygging, drift og vedlikehald av veginfrastruktur skal reduserast.

Effektive klimagassreduserande tiltak vil vere & nytte stalpelar og konstruksjonsstal med lagare
utslepp, bruke betong i lagkarbonklasse A eller betre, og ta i bruk ein stgrre del utsleppsfrie
anleggsmaskiner. Det kan 0g nyttast asfalt med lagare utslepp. Vidare kan klimagassutsleppa
reduserast ved & minimere terrenginngrepet, bAde med omsyn til massehandtering og omfanget av
arealbeslag.

5.1 Usikkerheit

Datagrunnlaget for klimagassberekningane er fgrebelse prosjekterte mengder, og det er derfor stor
uvisse knytt til desse. Mengdene kan bli justerte, noko som vil paverke dei totale klimagassutsleppa i
prosjektet.

Trass i uvisse er det vurdert at berekningane likevel representerer eit godt overslag over kva delar av
prosjektet som har det starste klimaavtrykket, og korleis endringar i desse delane eventuelt vil paverke
resultatet. Usikkerheit kan bli redusert ved oppdatering av klimagassberekningane seinare i
prosjektet.

10266219-01-RIM-RAP-004 09.03.2026 /00 Side 14 av 16



Multiconsult

5.2 Videre arbeid

| neste fase bar berekningane oppdaterast basert pa valde lgysingar og oppdatert prosjektering. Tiltak
bgrimplementerast i prosjekteringa basert pa tidlegfaseberekninga.

Det kan gjennomfarast meir omfattande berekningar for & vurdere kva tiltak som vil gje starst
reduksjon i klimagassutslepp og for 8 statte dei vala som skal takast i prosjektet. Dette kan til demes
omfatte meir detaljerte analysar av ulike fundamenteringsmetodar for kaia, der ein undersgker korleis
alternativa paverkar bade utslepp og ressursbruk. Vidare kan ein utarbeide samanliknande
vurderingar av klimagassutslepp knytt til bruk av ulike lagutsleppsmateriale. Dette er berre dgme pa
omrade som kan utgreiast vidare for & gi eit betre og meir kunnskapsbasert grunnlag for avgjersler.

Klimagassvurderingane bgr takast med inn i ei heilskapleg berekraftsvurdering der ogsa andre
berekraftsaspekt blir vurderte for dei ulike alternativa. Basert pa dette bar det mest berekraftige
alternativet veljast. | tillegg bgr det implementerast tiltak for klimagassreduksjon for det valde
alternativet, uavhengig av kva alternativ som blir valt.
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Vedlegg 1
Utdjupande inndata

Utslepps- og berekningsfaktorar

Tabell 0-1 Oversikt over benyttede tykkelser for vegoppyging

Materiale Tykkelse Enhet Kilde
Baerelag 0,040 m RIVe
Bindlag 0,040 m RIVe
Slitelag 0,030 m RIVe
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